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(54) Schaltvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebe 

(57) Es wird eine Schaitvorrichtung fur ein Fahr- 
zeuggetriebe m it einem von Hand bedienbaren, in einer 
Langsrichtung (L) und in einer Querrichtung (Q) beweg- 
baren Schatthebel (10) beschrieben. Der Schalthebei 
(10) wirkt auf Ubertragungselemente (22, 24, 26, 28) 
ein, um der Hebelbewegung entsprechende Informatio- 
nen an das Fahrzeuggetriebe odereine Getriebesteue- 
rung zu ubermitteln. 

Um eine ergonomisch vorteilhafte Schaltvorrich- 
tung zugewinnen, die sich durch eine kompakte Bau- 
weise auszeichnet, wird vorgeschlagen, dass der 
Schalthebei (10) an einer Halterung (12) befestigt ist, 
und dass wenigstens zwei Lenker (40, 42; 44, 46) vor- 
gesehen sind, welche die Halterung (12) nach Art eines 
Gelenkvierecks mit einer Konsole (1 6) verbinden. Hier- 
durch wird der virtuelle Drehpunkt des Schalthebels (1 0) 
weit nach auBen verlagert, so dass bei einer Hebelbe- 
wegung der Schalthebei (10) seine Ausrichtung nicht 
Oder nur geringfugig andert. 




Fig J 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung 
fur ein Fahrzeuggetriebe mit einem von Hand bedien- 
baren, in einer Langsrichtung und in einer Querrichtung 
bewegbaren Schalthebe), der auf Ubertragungsele- 
menten einwirkt, um der Hebelbewegung entsprechen- 
de Informationen an das Fahrzeuggetriebe oder eine 
Getriebesteuerungzu ubermitteln. Mit dem Schaithebel 
konnen beispielsweise unterschiedliche Gange oder 
Gruppen des Fahrzeuggetriebes ausgewahlt oder ein- 
gesteilt werden. Der Schaithebel kann auch der Einstel- 
lung von Neutralpositionen und einer Parkposition die- 
nen. 

[0002] Insbesondere bei landwirtschaftlichen Trakto- 
ren sind Schalteinrichtungen weit verbreitet, bei denen 
ein von Hand bedienbarer Schaithebel vorgesehen ist. 
Der Schaithebel lasst sich in zwei Richtungen um zwei 
senkrecht zueinander ausgerichtete Achsen ver- 
schwenken. Seine Schaltwege sind durch eine Schalt- 
kulissefestgelegt. Die Schaltkulisse kann beispielswei- 
se die Form eines einfachen oder eines doppelten H 
aufweisen, die eine mittlere Neutralgasse und zwei oder 
drei Quergassen hat. Durch Bewegen des Schalthebels 
in einen Endbereich einer der Quergasse, lasst sich ein 
Gang Oder eine Gruppe des Getriebes auswahlen und 
einstellen. 

r [0003] Wie beispielsweise aus der DE-A-1 99 22 010 
hervorgeht, ist an einem Schaithebel ein Fuhrungsstein 
befestigt, welcher mit Quadranten zweier Ubertra- 
gungselemente zusammenwirkt. Durch Verschwenken 
f des Schalthebels in Langsrichtung lasst sich der Fuh- 
* rungsstein von einem Quadrant zum anderen Quadrant 
bewegen, um einen der Quadranten auszuwahlen. 
Durch Verschwenken des Schalthebels in Querrichtung 
greift der Fuhrungsstein an dem ausgewahlten Qua- 
dranten an und verschiebt das zugehorige mit dem 
Fahrzeuggetriebe in Verbindung stehende Ubertra- 
gungselement, wodurch ein Gang oder eine Gruppe des 
Fahrzeuggetriebes eingestellt wird. 
[0004] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe 
wird darin gesehen, eine ergonomisch vorteilhafte 
Schaltvorrichtung anzugeben, die sich durch eine kom- 
pakte Bauweise auszeichnet. 

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Lehredes Patentanspruchs 1 gelost. We itere vorteilhaf- 
te Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung 
gehen aus den Unteranspruchen hervor. 
[0006] Die erfindungsgemaBe Schaltvorrichtung ent- 
halt einen von Hand bedienbaren, in einer Langsrich- 
tung und in einerQuerrichtung bewegbaren Schaithebel 
oder Wahlhebel, durch den die Auswahl und gegebe- 
nenfalls die Einstellung unterschiedlicher Getriebegan- 
ge und/oderGetriebegruppen und gegebenenf alls einer 
Parkposition erfolgt. Des weiteren sind Ubertragungs- 
elemente vorgesehen, die der Hebelbewegung entspre- 
chende Informationen an das Fahrzeuggetriebe uber- 
mitteln. GemaB der Erfindung ist der Schaithebel an ei- 



ner Halterung oder Brucke befestigt und es sind wenig- 
stens zwei Lenker vorgesehen, welche die Halterung 
nach Art eines Gelenkvierecks mit einer Konsole ver- 
binden. 

5 [0007] Prinzipiell konnen fur beide Bewegungsrich- 
tungen nach Art eines Gelenkvierecks angeordnete 
Lenker verwendet werden. Beispielsweise werden da- 
bei wenigstens ein erstes Lenkerpaarfur eine erste Be- 
wegungsrichtung zwischen der Hebelhalterung und ei- 

10 ner Zwischenkonsole und wenigstens ein zweites Len- 
kerpaar fur eine zweite Bewegungsrichtung zwischen 
der Zwischenkonsole (die hier die Funktion der Hebel- 
halterung ubernimmt) und einer fahrzeugfesten End- 
konsole angeordnet. Im allgemeinen genugt jedoch ei- 

15 ne Lenkeranordnung fur die Langsbewegung, bei der 
der Schaithebel in einer Neutralgasse bewegt wird. 
[0008] Die erfindungsgemaBe Anordnung hat zur Fol- 
ge, dass der Schaithebel nicht an einer Drehachse an- 
gelenkt ist und um diese Achse verschwenkt wird. Viel- 

20 mehr ergibt sich durch die Lenkeranordnung eine virtu- 
elle Schwenkachse (Momentanpol), die grundsatzlich 
zwischen minus Unendlich und plus Unendlich liegen 
kann. Ist bei gleich langen Lenkern der Abstand zwi- 
schen den halterungsseitigen Anlenkachsen der beiden 

25 Lenker gleich dem Abstand zwischen den konsolensei- 
tigen Anlenkachsen der beiden Lenker, so liegt der Mo- 
mentanpol im Unendlichen, was eine Parallelfuhrung 
des Schalthebels zur Folge hat. Mit zunehmendem Un- 
terschied zwischen den beiden Anlenkachsenabstan- 

30 den wandert der Momentanpol aus dem Unendlichen in 
die Nahe des Schalthebels. Auf welcher Hebelachsen- 
seite die virtuelle Schwenkachse liegt, hangt davon ab, 
ob der halte rungsse it ige Abstand groBer oder kleinerals 
der konsolenseitige Abstand ist. Dementsprechend 

35 kippt der Schaithebel bei einer Betatigung nach innen 
oder nach auBen. 

[0009] Die erfindungsgemaBe Schaltvorrichtung er- 
moglicht durch die Einstellung einer gewiinschten virtu- 
ellen Schwenkachse des Schalthebels eine im wesent- 

40 lichen parallele Hebelbewegung, bei welcher der Hand- 
griff des Schalthebels nicht oder nicht wesentlich ver- 
kippt wird, sondern mit dem Schaithebel seine raumli- 
che Ausrichtung im wesentlichen beibehalt. Trotz relativ 
geringer Hebellange und relativ geringen Langsbewe- 

45 gungen des Schalthebels ergeben sich vergleichsweise 
groBe Betatigungswege im Bereich der Ubertragungs- 
elemente, z. B. der Schaltstucke. Die Schattvorrichtung 
kann somit relativ klein und kompakt ausgelegt werden. 
Dieerfinderische Schaltvorrichtung fuhrtzu einer erheb- 

50 lichen Verbesserung der Ergonomie. Die kompakte 
Ausbildung und die Reduktion des iateralen Betati- 
gungsweges des Schalthebels lasst eine gunstige Po- 
sitionierung im Bereich des Fahrzeugstandes zu. Die 
Betatigungswege sind kurz und es wird ein unbeque- 

55 mes Verkippen der Hand beim Schaiten vermieden, wie 
es bei einem gemaB dem Stand der Technik ausgebil- 
deten Schaithebel auftreten kann. 
[0010] Vorzugsweise ist jeweils ein Ende eines Len- 
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kers in Langsrichtung venschwenkbar an der Halterung 
und das andere Ende des Lenkers in Langsrichtung ver- 
schwenkbaran derKonsole angelenkt. Die Anlenkach- 
sen sind dabei parallel zueinander ausgerichtet. 
Urn die Herstellungskosten gering zu halten, sind ge- 
maB einer bevorzugten Ausbildung der Erfindung alle 
Lenker der Schaltvorrichtung gleich ausgebildet. Sie 
sind vorzugsweise gleich lang, auch wenn fur besonde- 
re Anwendungsfalle auch unterschiedliche Langen ge- 
eignet sein konnen. 

[001 1] Wie erwahnt wurde, konnen die Lenker paral- 
lel zueinander ausgerichtet sein (Parallelschwinge), so 
dass der Schalthebel reine translatorische Bewegun- 
gen ausfuhrt. Es hat sich jedoch herausgestellt, das ei- 
ne besonders gunstige ergonomisch Ausbildung da- 
durch gegeben ist, dass der Abstand zwischen den hal- 
terungsseitigen Anlenkachsen der Lenker groBer ist als 
der Abstand zwischen den konsolenseitigen Anlenk- 
achsen der Lenker. Die Lenker sind somit leicht gegen- 
einander geneigt. Der Schnittpunkt der Lenker (Momen- 
tanzentrum) liegt im Endlichen ist jedoch relativ we it 
vom Ort des Schalthebels entfernt. Bei einer Hebelbe- 
wegung verschwenkt sich der Hebelgriff nur gering, was 
sich fur eine gute Ergonomie als vorteilhaft herausge- 
stellt hat. 

[0012] Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, dass der Schalthebel im mittleren Bereich ei- 
ner als Brucke ausgebildeten Halterung befestigt ist und 
dass auf beiden Seiten der Brucke je ein Lenkerpaar 
angreift. Dies ermoglicht eine weitgehend symmetri- 
sche Ausbildung der Schaltvorrichtung mit einer optima- 
len Krafteverteilung, so dass sich die Schaltvorrichtung 
relativ klein und kompakt ausbilden lasst. Des weiteren 
kann an jeder Seite der Brucke ein Druckstuck befestigt 
sein, dass mit zwischen den Druckstucken angeordne- 
ten Kontaktstucken der Ubertragungselemente zusam- 
menwirkt. 

[0013] Die Konsole, an der die Lenker befestigt sind, 
ist vorzugsweise in Querrichtung um eine Querachse 
verschwenkbar. GemaB einer vorteilhaften Ausgestal- 
tung der Erfindung enthalt die Konsole wenigstens zwei 
zueinander beabstandete Strukturplatten, die durch we- 
nigstens ein Verbindungselement miteinander verbun- 
den sind und sich um eine gemeinsame gehausefeste 
Querachse verschwenken lassen. Das Verbindungsele- 
ment dient gleichzeitig als Halterung, an der jeweils die 
einen Enden zweier Lenker angelenkt. 
[0014] Des weiteren istes von Vorteil, mehrere um ei- 
ne gehausefeste Schwenkachse verschwenkbare 
Ubertragungshebel vorzusehen, die jeweils entspre- 
chende Informationen an das Fahrzeuggetriebe uber- 
mrtteln. Die Ubertragungshebel weisen jeweils wenig- 
stens ein Kontaktstiick mit jeweils wenigstens einer 
Kontaktflache auf. Der Schalthebel oder die Halterung 
tragt wenigstens ein Druckstuck. Durch Langsbewegen 
des Schalthebels lasst sich einer der Ubertragungshe- 
bel auswahlen, indem das Druckstuck in eine Lage ge- 
bracht wird, in der es einer Kontaktflache des ausge- 



wahlten Ubertragungshebeis gegenubersteht. Bei einer 
Querbewegung des Schalthebels druckt das Druck- 
stuck auf die gegenuberstehende Kontaktflache und 
verschwenkt den ausgewahlten Ubertragungshebel 

5 aus seiner Neutralstellung z. B. in eine Gangposition. 
[0015] Vorzugsweise sind mehrere Ubertragungshe- 
bel zwischen zwei Strukturplatten angeordnet. Es ist fur 
eine kompakte Ausbildung der Schaltvorrichtung auch 
zweckmaBig, wenn die Schwenkachse der Ubertra- 

10 gungshebel mit der Querachse der Strukturplatten zu- 
sammenfallt 

[0016] Zur UnterstQtzung der bereits erwahnten Vor- 
ziige einer kompakten Bauweise, ist es von Vorteil das 
Kontaktstiick mit zwei gegenuberliegenden Kontaktfla- 
15 chen auszubilden, die je mit einem zugehorigen Druck- 
stuck zusammenwirken. 

[0017] Vorzugsweise weisen die Ubertragungshebel 
Schenkel auf, die sich mit einer Einrichtung zur Um- 
schaltung des Fahrzeuggetriebes in Verbindung brin- 

20 gen lassen. Beispielsweise konnen in Ausnehmung ei- 
nes Schenkels Schaltzuge eingehangt werden. Es ist 
alternativ oder erganzend hierzu auch moglich, im Be- 
reich der Schenkel Sensoren, z. B. elektrische Schalter, 
anzuordnen, die bei einem Verschwenken des Ubertra- 

25 gungshebels ansprechen und Umschaltsignale an eine 
Getriebesteuerung abgeben. 

[0018] Es ist zweckmaBig zwischen jeweils zwei be- 
nachbarten Ubertragungshebeln wenigstens je ein Ab- 
standselement anzuordnen, der nicht mit den' Ubertra- 

30 gungshebeln verschwenkt wird, sondem an einem Ge- 
hause, beispielsweise einem Gehause der Schaltvor- 
richtung, befestigt ist. In die Abstandselemente konnen 
beispielsweise elektrische Schalter integriert sein, wel- 
che die Stellung der Ubertragungshebel erfassen und 

35 an eine elektrische Steuerung melden. 

[0019] Von besonderem Vorteil ist es, die Schaltvor- 
richtung mit dem Schalthebel, der Halterung, der Kon- 
sole und den Ubertragungselementen in einer vormon- 
tierbaren Baueinheit zusammenzufassen. Dieser 

40 Schalthebelzusammenbau lasst sich als ein in das Ar- 
beitsfahrzeug integriertes vollstandig vomnontiertes, 
einbaufertiges Bauteil ausbilden. Sie kann wartungsfrei 
ausgebildet sein und lasst sich leicht mit handelsubli- 
chen Werkzeugen montieren und demontieren. 

45 [0020] Anhand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungs- 
beispiel der Erfindung zeigt, werden nachfolgend die Er- 
findung sowie weitere Vorteile und vorteilhafte Weiter- 
bildungen und Ausgestaftungen der Erfindung naher 
beschrieben und erlautert. 

50 [0021] Es zeigt: 

Fig. 1 die perspektivische Darstellung einer erfin- 
dungsgemaBen Schaltvorrichtung, 

55 Fig. 2 die Schaltvorrichtung gemaB Fig. 1 in Quer- 
richtung, 

Fig. 3 die Schaltvorrichtung gemaB Fig. 1 in Langs- 
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richtung und 

Fig. 4 das Schema einer Schaltkulisse. 

[0022] Die in den Figuren dargestellte Schaltkulisse 5 
enthalt einen Schalthebel 10, der im mittleren Bereich 
einer als Brucke 12 ausgebildeten Halterung befestigt 
ist, sowie eine Konsole, die im wesentlichen zwei seit- 
lich angeordnete, zueinander beabstandete Struktur- 
platten 1 4, 1 6 aufweist, welche durch zwei stabformige 10 
als Verbindungselemente dienende Abstandhalter 18, 
20 miteinander verbunden sind. Zwischen den beiden 
Strukturplatten 14, 16 sind vier Obertragungshebel 22, 
24, 26, 28 und vier gehausefeste Abstandsbleche 30, 
32, 34, 36 angeordnet, die alternativ geschichtet sind. 15 
Die Abstandsbleche 30, 32, 34, 36 weisen miteinander 
fluchtende Langsbohrungen 37 auf, durch die sich ein 
nicht gezeigter Bolzen stecken lasst, um die Abstands- 
bleche 30, 32, 34, 36 an einem nicht gezeigten Gehause 
zu befestigen. Die Strukturplatten 1 4, 1 6 und die Uber- 20 
tragungshebel 22, 24, 26, 28 sind auf einer gehausefe- 
sten Querachse 38 schwenkbar gelagert. 
[0023] An den beiden bezuglich der Querrichtung Q 
liegenden Enden der Brucke 1 2 sind je zwei Lenker 40, 
42, 44, 46 angelenkt, deren jeweils andere Enden an 25 
dem zugehorigen Abstands halter 1 8, 20 der Konsole 
schwenkbar gelagert sind. Alle Anlenkachsen 48, 50, 
62, 54 der Lenker 40, 42, 44, 46 verlaufen in Querrich- 
• tung Q und parallel zueinander. Jeweils zwei Lenker 40, . 
42; 44, 46:bildengemeinsam mit der Brucke 12 und dem 30 
jeweiligen Abstandhalter 18, 20 ein Gelenkviereck. Wie 
aus Fig. 2 deutlich hervorgeht, verlaufen die beiden Len- 
; ker 44, 46;nicht parallel zueinander. Vielmehr ist der Ab- 
stand zwischen den bruckenseitigen Anlenkachsen 48, 
50 groBer als der Abstand zwischen den abstandhalter- 35 
seitigen Anlenkachsen 52, 54. Die Langsachsen der 
beiden Lenker 44, 46 kreuzen sich in einem nicht dar- 
gestellten virtuellen Momentanpol, der bezuglich der 
Fig. 2 weit unten und auBerhalb des Papierrandes liegt. 
Der Momentanpol der Lenkeranordnung liegt damit weit 40 
unterhalb der Querachse 38 der Schaltvorrichtung. Bei 
einer Bewegung des Schalthebels 10 in Langsrichtung 
L wird dieser um den Momentanpol geschwenkt weil 
der Momentanpol sehr weit weg liegt, findet bei der 
Langsbewegung lediglich eine geringe Verkippung des 45 
Schalthebels 10 statt, so dass der Griff 56 des Schalt- 
hebels 10 seine raumliche Ausrichtung nahezu beibe- 
halt. 

[0024] Die Obertragungshebel 22, 24, 26, 28 sind alle 
gleich und enthaltenje zwei Schenkel. Ein ersterSchen- so 
kel 58 erstreckt sich ausgehend von der Querachse 38 
in Richtung Schalthebel 10. Dererste Schenkel 58 jedes 
Ubertragungshebels 22, 24, 26, 28 enthalt in seinem 
Endbereich ein Kontaktstiick 60, auch Schaltstein ge- 
nannt, das zwei zueinander gegenuberiiegende Kon- 55 
taktflachen 62 aufweist. Zwischen jeweils zwei benach- 
barten Kontaktstucken 60 befindet sich ein mit einem 
Abstandsblech 30, 32, 34, 36 verbundenes feststehen- 
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des Abstandstuck 64. An den beiden Enden der Brucke 
12 ist jeweils ein in Querrichtung Q ausgerichtetes 
Druckstuck 66, 68 befestigt. Die Enden der Druckstucke 
66, 68 sind auf die Kontaktflachen 62 ausgerichtet. 
Durch Verschwenken des Schalthebels 1 0 in Langsrich- 
tung L um den Momentanpol lasst sich ein Kontaktstiick 
60 derart auswahlen, das die Enden der beiden Druck- 
stucke 66, 68 den Kontaktflachen 62 des ausgewahlten 
Kontaktstucks 60 gegeniiberstehen. Wird nun der 
Schalthebel 1 0 gemeinsam mit der Konsole in Querrich- 
tung Q um die Querachse 38 verschwenkt, driickt eines 
der Druckstucke 66, 68 gegen die entsprechende Kon- 
taktflache 62 und verschwenkt das zugehorige Uberta- 
gungselement 22, 24, 26, 28. 

[0025] Die zweiten Schenkel 70 der Ubertragu ngshe- 
bel 22, 24, 26, 28 sind gegenuber den ersten Schenkeln 
58 abgewinkelt und stehen seitlich von der Querachse 
38 ab (Fig. 3). Jeder dieser zweiten Schenkel 70 enthalt 
drei Querbohrungen 72. In diese Bohrungen 72 lassen 
sich wahlweise nicht dargestellte Zuge, beispielsweise 
Druck-Zug-Kabel, einhangen, die mit einer nicht darge- 
stellten Schaltein richtung eines Fahrzeuggetriebes in 
Verbindung stehen. Da jeder zweite Schenkel 70 fest 
mit einem zugehorigen ersten Schenkel 58 verbunden 
ist, folgt er dessen Bewegungen. Bei einer Querauslen- 
kung des Schalthebels 10 wird der ausgewahtte erste 
Schenkel 58 verschwenkt und damit die Lage des zu- 
gehorigen zweiten Schenkels 70 verschoben. so dass 
das in den zweiten Schenkel 70 eingehangte Druck- 
Zug-Kabel die Schenkelbewegung auf die Schaltein- 
richtung des Fahrzeuggetriebes ubertragt, um einen 
Gang oder eine Gruppe einzulegen. 
[0026] Aus Fig. 2 geht eine an einer Strukturplatte 1 4 
befestigte Rastein richtung 74 hervor. Diese enthalt eine 
Kugel 76, die durch eine nicht sichtbare Feder gegen 
ein an der Brucke 12 befestigtes Rastprofil 78 gedriickt 
wird. Das Rastprofil 78 definiert Raststellungen des 
Schalthebels 1 0, bei denen die Druckstucke 66, 68 einer 
ausgewahlten Kontaktflache 62 gegeniiberstehen. 
[0027] Die in Fig. 4 dargestellte Schaltkulisse enthalt 
eine in Langsrichtung verlaufende Neutralgasse N von 
der drei Quergassen abzweigen, deren Endpunkte je- 
weils einer Gruppe A, B, C, D, E, F des Fahrzeuggetrie- 
bes entsprechen. Des weiteren zweigt im Endbereich 
der Neutralgasse N von dieser eine hakenformig aus- 
gebildete Quergasse ab, die einer Parkposition P des 
Fahrzeuggetriebes entspricht. Die Schaltkulisse ist im 
Schaftbereich des Schalthebels 10 angeordnet und 
lasst nur eine Bewegung des Schalthebels 1 0 innerhalb 
der Neutralgasse und der Quergassen zu. 
[0028] Auch wenn die Erfindung lediglich anhand ei- 
nes Ausfuhrungsbeispiels beschrieben wurde, erschlie- 
I3en sich fur den Fachmann im Lichte der vorstehenden 
Beschreibung sowie der Zeichnung viele verschieden- 
artige Alternative^ Modifikationen und Varianten, die 
unter die vorliegende Erfindung fallen. 
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Patentanspruche zweier Lenker (40, 42; 44, 46) angelenkt sind. 

1. Schaltvorrichtung fur ein Fahrzeuggetriebe mit ei- 8. Schaltvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
nem von Hand bedienbaren, in einer Langsrichtung kennzeichnet, dass mehrere urn eine gehausefe- 
(L) und in einer Querrichtung (Q) bewegbaren s s te Schwenkachse (38) verschwenkbare Ubertra- 
Schalthebel (10), der auf Obertragungselemente gungshebel (22, 24, 26, 28) vorgesehen sind, die 
(22, 24, 26, 28) einwirkt, urn der Hebelbewegung jeweilswenigstens ein Kontaktstuck (60) mitjeweils 
entsprechende Informationen an das Fahrzeugge- wenigstens einer Kontaktflache (62) aufweisen, 
triebe oder eine Getriebesteuerung zu ubermitteln, dass der Schalthebel (10) oder die Halterung (12) 
dadurch gekennzeichnet, dass der Schalthebel 10 wenigstens ein Druckstuck (66, 68) tragt, welches 
(10) an einer Halterung (12) befestigt ist, und dass wenigstens einer Kontaktflache (62) eines durch 
wenigstens zwei Lenker (40, 42; 44, 46) vorgese- Langsbewegen des Schalthebels (10) auswahlba- 
hen sind, welche die Halterung (12) nach Art eines ren Obertragungshebels (22 T 24, 26, 28) gegen- 
Gelenkvie recks mit einer Konsole (16) verbinden . ubersteht und bei einer Querbewegung des Schalt- 

15 hebels (10) auf die Kontaktflache (62) driickt, um 

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- den ausgewahlten Ubertragungshebel (22, 24, 26, 
kennzeichnet, dass jeweils ein Ende eines Len- 28) zu verschwenken. 

kers (40, 42, 44, 46) in Langsrichtung (L) ver- 

schwenkbar an der Halterung (12) und das andere 9. Schaltvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
Ende des Lenkers (40, 42, 44, 48) in Langsrichtung 20 kennzeichnet, dass mehrere Ubertragungshebel 
(L) verschwenkbar an der Konsole (1 6) angelenkt (22, 24, 26, 28) zwischen zwei Strukturplatten (30, 

ist und dass die Anlenkachsen (48, 50, 52, 54) par- 32, 34, 36) angeordnet sind und dass die Schwenk- 

allel zueinander ausgerichtet sind. achse der Ubertragungshebel (22, 24, 26, 28) mit 

derQuerachse (38) der Strukturplatten (14, 16) zu- 

3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 25 sammenfallt. 
durch gekennzeichnet, dass alle Lenker (40, 42, 

44, 46) gleich lang sind. 10. Schaltvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, da- 

~~ durch gekennzeichnet, dass das Kontaktstuck 

4. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis (60) zwei gegenuberliegende Kontaktflachen (62) 

3, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand 30 hat, die je mit einem zugehorigen Druckstuck (66, 
zwischen den halterungsseitigen Anlenkachsen 68) zusammenwirken. 

(48, 50) der Lenker (40, 42, 44, 46) groBer ist als 

der Abstand zwischen den konsolenseitigen An- 11. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 
lenkachsen (52, 54) der Lenker (40, 42, 44, 46). 1 0, dadurch gekennzeichnet, dass der Ubertra- 

35 gungshebel (22, 24, 26, 28) einen zweiten Schenkel 

5. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis (70) aufweist, der sich mit einer Einrichtung zur Um- 

4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schalthe- schaltung des Fahrzeuggetriebes in Verbindung 
bel (10) im mittleren Bereich einer als Brucke (12) bringen lasst. 

ausgebildeten Halterung befestigt ist und dass auf 

beiden Seiten der Brucke (12) je ein Lenkerpaar *o 12. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
(40, 42; 44, 46) angreift. 11 , dadurch gekennzeichnet, dass zwischen je- 

weils zwei benachbarten Ubertragungshebeln (22, 
24, 26, 28) wenigstens je ein gehausefestes Ab- 
standselement (30, 32, 34, 36) angeordnet ist. 

45 

13. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltvor- 
richtung mit dem Schalthebel (10), der Halterung 
(12), der Konsole (14, 16, 18, 20) und den Ubertra- 
50 gungselementen (22, 24, 26, 28) in einer vormon- 
tierbaren Baueinheit zusammengefasst sind. 
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6. Schaltvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die beiden Lenkerpaare (40, 
42; 44, 46) hinsichtlich des Hebelbefestigungs- 
punktes symmetrisch angeordnet sind und dass die 
sich entsprechenden Anlenkachsen (48, 50,52, 54) 
der beiden Lenkerpaare (40, 42; 44, 46) miteinan- 
der fluchten. 

7. Schaltvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole 
wenigstens zwei um eine gemeinsame gehausefe- 
ste Querachse (38) verschwenkbare Strukturplat- 
ten (14, 16) enthalt, die durch wenigstens ein Ver- 
bindungselement (18, 20) miteinander verbunden 
sind, und dass das Verbindungselement (1 8, 20) als 
Halterung ausgebildet ist, an der jeweils ein Ende 
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(57) Abstract 
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console (2) and being provided with at least a first pivot link v (3). In 
this regard, the lever is articulated in relation to the operating console for 
adjustment between a number of operating positions. The pivot link (3) forms 
a first support member for the operating lever (1), which forms a first pivot 
point for die operating lever (1), in the operating console. A second support 
member (4) for the operating lever in relation to the operating console forms 
a second pivot point for the operating lever. The first and the second pivot 
point define a first pivot axle (17) for the operating lever and a third support 
member (5) forms a third pivot point for the operating lever. Together with 
the first pivot point, this third pivot point defines a second pivot axle (18) 
for the operating lever. The first and the second pivot axle are angularly 
arranged in relation to each other, so that the second and the third support 
member are adjusted by means of rotation of the operating lever around the 
first pivot link between a first operating mode, in which the operating lever 
is rotated around the first pivot axle, and a second operating mode, in which 
the operating lever is rotated around the second pivot axle. 
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MANOEUVE R I NG DEVICE 

5 

TECHNICAL FIELD: 

The present invention relates to an operating device 
according to the preamble of appended claim 1. 

10 

BACKGROUND OF THE INVENTION: 

In the field of conventional operating devices , such as 
gear devices for motor vehicles , a gear shift lever 
forming part of the device can be adjusted in several 

15 different positions, which each determine a certain 
operating condition in the device , for example a gearbox, 
which is to be operated* In this regard, via a 
transmission agent, e.g. in the form of a wire, link 
arms, hydraulics or electrical signals, the operating 

20 condition of the lever is transmitted to the device which 

is to be operated. As regarding a certain type of 
operation, it may be desirable that a first transmission 
agent is not activated, but rather that the position of 
the operating lever is transmitted via a second 

25 transmission agent. In this regard, as regarding a 

conventional operating device , the first transmission 
agent must be disengaged when the second transmission 
agent is engaged, which results in a complex mechanism. 

30 SUMMARY OF THE INVENTION: 

The object of the present invention is to provide an 
operating device which, by means of few movable parts, 
makes an alternate activation of various transmission 
agents possible. 

35 Said object is achieved by means of an operating device 

according to the present invention, the characterizing 
features of which will be apparent from appended claim 1. 
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The invention will be further described in the following 
with a couple of embodiments and with reference to the 
annexed drawings, in which 

5 Figs, 1-4 show various perspective views of the operating 

device in a first embodiment, 

Figs. 5-9 show various cross-sectional views through the 
operating device in the first embodiment, 

10 

Figs. 10 and 11 show schematically different operating 
positions for a support member forming part of the 
operating device > and 

15 Fig* 12 shows schematically and three-dimensionally the 

movement pattern of the operating device according to the 
first embodiment. 

Figs. 13 shows schematically, with an additional view, 
20 the movement pattern of parts of the operating device. 

Figs. 14-18 show perspective views of the operating 
device in a second embodiment with cross-sectional 
sections , and 

25 

Fig. 19 shows schematically the movement pattern of the 
operating device according to the second embodiment. 

PREFERRED EMBODIMENTS: 
30 In the shown examples, the operating device according to 

the invention is constituted by a gear device for 
automatic gearboxes for motor vehicles, wherein a 
function for manual selection of gear positions also is 
provided . 

35 

As is apparent from the first embodiment (see Figs. 1-5), 
the operating device consists of an operating lever 1 and 
an operating console 2 in which the operating lever is 
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articulated in order to assume various operating 
positions , which are to be transmitted to various 
operating conditions in the device which is to be 
operated , in the shown example various gear positions in 
5 the automatic gearbox. The operating lever 1 is 
positionally guided in the operating console by means of 
three support members, i.e. three support points , which 
are connected with the operating lever and, in 
cooperation with support members and guiding members in 

10 the operating console , define the movement pattern and 
the positions of the lever 1. A first support member 3 
(see Fig. 5) is formed by a pivot link 3 which invariably 
forms a pivot point which is fixedly defined in the 
operating console, whereas the two other support points 

15 4, 5 alternatingly form fixed pivot points in the 

operating console and, together with the first pivot 
point 3, define a pivot axle each or are alternatingly 
movable along defined paths in the operating console. In 
this manner, the operating lever is made to alternate 

20 between various movement patterns and positions in a 
manner which will be described in more detail below. 

As is apparent from Fig. 5, the pivot link 3 in the 
operating device according to the first embodiment is 

25 arranged on the lower part of the operating lever 1, more 
precisely in the lower end of the lever in the form of an 
articulated ball 6, which is almost freely rotatably 
mounted in an articulated socket 7 in the operating 
console, i.e. so that the pivot link 3 essentially not 

30 limits the rotary movements of the lever. In the shown 
example, the two other support points 4, 5 are formed by 
support members in the form of pins 8, 9 which are 
arranged in a holder 10 which is fixedly attached to the 
lever 1. The two pins 8, 9 are linearly movable in each 

35 bore hole 11, 12 in the holder 10 and are spring-loaded 

by means of a respective spring 13, 14, so that they 
strive outwards from the first pivot point, i.e. the 
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pivot link 3, towards a respective guiding member 15, 16 
in the operating console. 

Together with the second support point 4, the pivot link 
5 3 defines a first pivot axle 17 , around which axle the 

lever is rotatably mounted for a rotary movement in a 
first gear mode, which is assumed when the lever is in 
the position according to Fig. 1 and Figs. 5-7. Together 
with the third support point 5, the first support point, 

10 i.e. the pivot link 3, forms a second axle 18 which forms 

a pivot axle in a second gear mode when the lever is in 
the position according to Figs. 2 and 8. The two axles 
17, 18 cut each other in the first support point 3, i.e. 
in the center of rotation 19 of the pivot link 3, through 

15 which the longitudinal axis 20 of the operating lever 1 

runs as well. 

The guiding member 15 is designed as a guiding path in 
the form of a T-shaped track, which is arranged in the 

20 inner wall 21 of a side section 22 of the operating 

console 2. The principal design of the track is shown 
schematically in Fig. 10, where the support member 8 is 
shown in various alternative positions as well. In the 
first embodiment, the track is designed as a reversed T 

25 having a vertical section 23 and a horizontal section 24. 

When the support member 8 is situated in the vertical 
section 23, i.e. in position P-D, the support member 8 is 
blocked against horizontal movements but, on the other 
hand, permits a rotary movement in relation to the 

30 guiding member 15, wherein the support member forms a 

pivot point and the axle 17 forms a pivot axle, wherein 
rotary movements are allowed in the operating lever 1 
transversely to the plane of the paper according to Fig. 
5, which represents the first operating mode. 



35 



The operating device includes a first transmission agent 
25 (see Figs. 3, 4, 6 and 7) which is adapted for 
adjustment by means of the gear movements of the 
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operating lever in the first operating mode, i.e. by 
rotation around the first pivot axle 17. In the first 
example, the transmission agent is attached to the 
operating lever 1, more precisely to an attachment point 
26 in the holder 10 r said attachment point being, situated 
above the center of rotation 19 of the lever. In Fig. 6 r 
the location of the transmission agent is shown clearly. 
In the shown example, the transmission agent is designed 
as a wire or a link arm 27 which, by means of an end pin 
28, in a conventional manner is articulately mounted in 
the holder by means of an attachment bracket 29. In the 
first operating mode, the transmission agent 25 is 
adapted to transmit the various turning positions of the 
operating lever to various turning positions in the 
automatic gearbox. In a second gear mode, however, said 
transmission agent 25 is adapted to be inactive, which 
shall be described in more detail below. Fig. 6 shows the 
guiding member 16 in the cross-sectional view VT-VI in 
Fig. 5. In this cross-section, a first guiding path 30 
for the support member 9 is shown. This guiding path is 
adapted to allow a transfer of the support member 9 in 
the plane of the paper according to Fig. 6 when a certain 
resistance is overcome, which is due to a profiling of 
the path so that a number of distinct functional 
positions 31-34 are created, which are defined by means 
of intermediate peaks 35. In cooperation with the 
compressive force of the compression spring 14 in the 
direction of the axle 18 from the pivot link 3, a certain 
resistance is created in the operating lever 1 for 
adjustment between the functional positions. In the case 
with an automatic gearbox, the functional positions are 
in turn represented by, for example, parking position P, 
reverse position R, neutral position N and driving 
position D, which thus form the first operating position. 

As is shown with an example in Fig. 7, which is a cross- 
section through the longitudinal axis 20 of the operating 
lever at right angles to the plane of the paper according 
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to Fig. 5, i.e. the cross-section VII-VII, a blocking 
device 36 is included in the shown example, said blocking 
device being adapted to block the lever against 
unintentional movements , for example from P-position to 

5 R-position, during certain functional positions. In the 

shown first example , the blocking mechanism consists of 
an operating arm 37 in the form of a double-armed lever , 
which is mounted around an axle 38 in the holder 10. By 
means of one of its arm parts 39 , the operating arm is 

10 adapted to cooperate with an operating bar 40 , which is 

movable in the tubular operating lever 1 and is adapted 
to be activated at the control stick knob 41 of the 
operating lever 1. The operating arm 37 discloses a 
second arm part 42 which is adapted to cooperate with a 

15 blocking pin 43 which is movable forwards and backwards 

in the holder 10 and is adapted to be inserted into a 
recess 44 in the operating console 2 during the selected 
functional position. The operating arm 37 is spring- 
loaded, so that it strives towards the blocking position 

20 and can be released in the direction of the arrow 40 1 by 

raising of the operating rod 40 by means of a (not shown) 
key in the lever in connection with the knob 41. 

The first operating mode has been described above, which 
25 operating mode in the shown example corresponds to a 

strict automatic gear-change mode, in which the motor 
vehicle during driving position D automatically changes 
between equal gear steps . For an alternative gear 
changing function with a manual selection of gear steps, 
30 the operating device according to the invention is 

provided with a second operating mode which is assumed by 
means of the fact that the operating lever can be 
positioned at right angles to the first movement path 30 
according to Fig. 11 , more precisely in the plane of the 
35 paper according to Fig. 8. This is possible due to the 

fact that the two support points 4, 5, i.e. the two 
support members 8, 9, are allowed to follow the lever 
movement from position D to position M (see Fig. 1). This 
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is possible due to the design of the two support members 
15, 16. By means of its T-shape according to Fig. 10, the 
first guiding member 15 allows a transfer of the support 
member 8 from position P-D to position M, which is due to 
5 the fact that the support member 8 is allowed to move in 
the vertical guiding path 23. Simultaneously, via a 
second guiding path 45 which is at right angles to the 
first guiding path 30, the second support member 9 is 
allowed to move from position D to position M (see Fig. 
10 11) . During this mode changing movement, the operating 

lever 1 is rotated around a third geometrical axis 76 
(see Fig. 12), which extends through the center of 
rotation 19 and a link point 48 for the transmission 
agent 25. 

15 

With the support members 8, 9 in their respective Im- 
positions according to Figs. 8-11, the operating lever 1 
is allowed to be moved forwards and backwards, 
respectively, in a direction which is essentially at 

20 right angles to the plane of the paper according to Fig. 

8. By means of adjustment of the operating lever to M— 
position, a link point change namely occurs from the 
support point 4 to the support point 5, which in this 
second gear mode is provided with a link point function. 

25 This results in that a pivot axle change also occurs from 

pivot axle 17 to pivot axle 18, while at the same the 
direction of these axles is changed. The operating lever 
will now be rotated around the pivot axle 18 with a 
relatively short rotary movement. The movement is namely 

30 limited by the length of the guiding path 24, which 

allows a movement of the support member 8 from a neutral 
position M to a first end position M+ and a second end 
position Due to the spring-load of the support member 

8 by means of the compression spring 13 and a selected 

35 profile form of the guiding path 24 with a cup-shaped 
neutral position M and upwardly sloping sections 46, 47 
from the neutral position towards the end positions M+ 
and M-, a self adjustment to neutral position M from the 
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end positions occurs when the operating lever has been 
disengaged from operating force (see Fig. 9 and also Fig. 
3). 

5 In Fig. 12, the movement pattern of the axles of the 

operating device and the transmission agent 25 is 
illustrated schematically with a three-dimensional 
representation. The first pivot axle 17 between the 
permanent link point 19 is shown in four positions , of 

10 which positions the position A-PD provides the pivot axle 
function. The second pivot axle 18 is shown in three 
positions , of which positions the position A— M provides 
the pivot axle function. The effect of the operating 
lever on the transmission agent 25 is also apparent from 

15 Fig. 12. Thus, during the first operating mode f the 

transmission agent is intended to be adjusted by means of 
the various movements of the operating lever, more 
precisely to be displaced essentially in its longitudinal 
direction forwards and backwards, which is apparent from 
$ 20 the marked differences in the position of the attachment 

point 26 with position Dc when the lever, and thereby the 
axle 18, is in position D and the attachment point with 
position Pc when the lever, and thereby the axle 18, is 
in position P. 

25 

As is best illustrated in Fig. 13, when the operating 
lever 1 is moved to the second operating mode, a movement 
essentially occurs which is at right angles to the 
longitudinal direction of the transmission agent. Thus, 

30 no active adjustment movement, i.e. longitudinal 

displacement movement, of the transmission agent 25 
occurs during adjustment of the operating lever between 
the position M, and M+ and M-, respectively, which is 
represented by the positions Mc, and Mc+ and Mc-, 

35 respectively, in Figs. 12 and 13. In order to minimize 

the effect on the side movement of the transmission 
agent, this is advantageuosly provided with a link point 
48 in, for example, the operating console at a distance 
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from the attachment point 26. More precisely , in the 
second operating mode, an arc-movement occurs at the 
attachment point 26 around the pivot axle 18. Due to the 
fact that the attachment point 26 is orientated 
essentially in the area of the longitudinal direction of 
the transmission agent at a small distance from the pivot 
axle 18 , this movement will have an inconsiderable effect 
on the first transmission agent , which thereby will be 
inactive and not perform any trans lational movement 
during the second rotational mode. Instead , the second 
transmission agent will be activated , which is not shown, 
but advantageously has the same construction and function 
as in the first embodiment. 

The operating movements of the operating lever during the 
second operating mode are transmitted to an automatic 
gearbox via other transmission agents, which suitably are 
constituted by electrical sensors, which detect the 
position of the operating lever and electrically transmit 
these to electrical actuators in the automatic gearbox 
for adjustment of this between various gear steps. 
Examples of electrical sensors are micro switches 78, 
which can be situated on the inside of the operating 
console (see for example Fig. 5) in order to detect, on 
the one hand, that the second operating mode is assumed, 
and, on the other hand, in which positions the lever is 
situated during this mode. In the shown example, the 
positions are detected by means of contact with any 
section of the holder 10. Examples of such switches and 
their functions are described in more detail in the 
international patent application nr WO 97/01455, which 
construction and function can be applied completely to 
the present invention. 

The second embodiment of the operating device according 
to the invention is based on the same basic principle as 
the first embodiment, namely the three support points 
between the operating lever 1 and the operating console 
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2, of which support points the first support point 49 is 
represented by an almost unlimited articulated pivot link 
50 which invariably is a pivot link with a fixed position 
(see Fig. 14) , whereas the two other support points 51, 
5 52 alternates between a function as a pivot link and a 

trans lational movement in relation to the operating 
console. In this manner , the two axles 53 , 54 are formed , 
wherein the first axle 53 extends between the first and 
the second support point 49, 51 and the second axle 54 

10 extends between the first and the third support point 52. 

In this manner, a pivot axle change thus occurs for the 
pivot axle, around which the operating lever 1 is made to 
change for adjustment between two different operating 
modes, in which two different transmission agents are 

15 alternatingly activated and adjusted. 

The second embodiment, its construction and function, 
will be described with reference to Figs. 14-19. The 
operating device is first shown in Figs. 14-16 in its 

20 first operating mode for adjustment between the various 

gear positions, for example the above-described positions 
P, R, N, D. In the second embodiment, the first pivot 
link 53 and the transmission agent 55 has changed places 
as compared with the first embodiment, so that the first 

25 pivot link is vertically situated at a distance from the 

lower end 56 of the operating lever 1, whereas the first 
transmission agent 55 with its attachment point 57 is 
arranged in connection with the lower end of the lever. 
To this end, the first support point 49 in the form of 

30 the pivot link 50 is therefore mounted in one side 

section 59 of the operating console. More precisely, the 
articulated ball 60 is provided with a shaft 61 which is 
directed at right angles to the longitudinal axis 62 of 
the operating lever 1 and is mounted in the holder 63, to 

35 which holder the operating lever 1 is fixedly attached 

and which thus follows the rotary movements of the lever. 
The second support point 51 has the same construction as 
the support point 15 in the first embodiment, but is 
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vertically situated above the lower end 56 of the 
operating lever. The support point 51 also discloses a 
spring-loaded support member 64 which, by means of the 
spring-load, strives in the direction from the first 
5 support point 50 and towards a guiding member 65 in the 

form of a guiding path in the opposite side section 66 of 
the operating console. In the same manner as 
corresponding guiding members in the first embodiment, 
the guiding member 65 consists of a T-shaped track which, 

10 however, is positioned as a T turned the right way round. 
This means that, in the position which is shown in Figs. 
14-16, the second support point 51, in the same manner as 
in the first embodiment, has the function of a pivot 
link, which is due to the fact that the support point is 

15 not laterally movable during this position. 

Likewise, the third support point 52 has the same 
principal construction as the third support point 5 in 
the first embodiment. The support point 52 consists of a 

20 support member 57, which is constituted by a pin, which 
is arranged in the holder 63 so that it follows the 
rotary movement of the holder and the lever. Together 
with the first support point 50, the support member 67 
defines the extension of the second axle 54. As is the 

25 case in the first embodiment, the support member 67 is 

arranged in a bore hole in the holder 63 and is biased 
towards the fixed guiding member 68 in the operating 
console. More precisely, the guiding member 68 is 
arranged in a bottom section 69 of the operating console 

30 and defines a guiding path for the support member 67 in 

the first gear mode, for example the positions P, R, N, 
D. This is achieved with basically the same design of the 
guiding member as in the first embodiment and, for that 
reason, the details regarding their construction are 

35 apparent from the description with reference to Figs. 6, 

8, 10 and 11. The guiding member is, however, reversed as 
regards the transversely arranged guiding path for 
adjustment from the first operating mode, i.e. in D- 
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position to the second operating mode, i.e. M-position. 
This guiding track will be directed in the opposite 
direction as viewed from the inside of the operating 
console, which is due to the guiding member being 
5 situated below the first pivot axle 61. In order to block 

the operating lever in the first operating mode, a 
blocking mechanism is provided also in this embodiment, 
said blocking mechanism being apparent from Fig. 16 
according to an example. In this embodiment, the blocking 

10 mechanism 70 can be arranged at the lower end of the 

operating lever 1, which is due to the fact that it is 
movable during the rotary movement. The blocking 
mechanism 70 presents a key (not shown) which, for 
example, is provided by a key which is situated at the 

15 upper end 71 of the operating lever in connection with 

the operating knob 72, said key adjusting a catch 73 via 
an operating rod (not shown) in the form of a draw bar, 
said catch being movable in the longitudinal axis 62 of 
the operating lever and being spring-loaded in the 

20 direction towards a number of fixed locking recesses 74. 

The adjustment from the first operating mode to the 
second operating mode also occurs in the second 
embodiment in the D-position, wherein the operator, by 

25 means of the operating knob, moves the operating lever 

sideways by means of a rotation around the first link 
point around an axle 77, which also extends through the 
link point 58. This axle 77 is provided in Fig. 19, which 
schematically illustrates the movement pattern of the two 

30 axles 53 , 54 and also the movement pattern of the 

attachment point of the first transmission agent, which 
is described in more detail below. 

As is best apparent from Fig. 18, the second support 
35 point has been transferred in the second operating mode, 

more precisely from its position for rotary function to 
M-position. In this position, the support member 64 
transforms into a translatory movement function between a 
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stable neutral position M and two opposed unstable 
positions M+ and M-, respectively, which has been 
described in more detail above in connection with the 
first embodiment with reference to Fig. 9 which in a 
5 corresponding manner is applicable to the second 
embodiment . 

By means of the adjustment of the operating lever 1 to 
the second operating mode, the third support point 52 is 

10 also adjusted, more precisely, the support member 67 is 

adjusted to M-position (see Fig* 17) via the transversely 
arranged movement path, which corresponds to track 45 in 
the first embodiment (see Fig. 11). In this regard, the 
second support point 52 transforms from its translatory 

15 movement function in order to form a pivot point. In this 
regard, as is clearly illustrated in Fig. 18, the axle 54 
is activated as a pivot axle in cooperation with the 
first link point 49 which invariably serves as a pivot 
point. As is apparent from this drawing, the operating 

20 lever 1 in this second rotational mode will rotate around 
a pivot axle which extends essentially in the 
longitudinal direction of the operating lever, in the 
shown example, however, at a distance from this. Thus, 
the operating lever will perform a shorter arc-movement 

25 along an arc 75 in the second operating mode. In 
principle, it is possible that the pivot axle 54 
coincides with the longitudinal axis of the operating 
lever, wherein the movement of the operating lever in 
this mode is completely constituted by a turning 

30 movement, i.e. turning of the control stick knob. 

Fig. 19 shows, apart from the movement pattern of the two 
axles 53, 54 and thereby the operating lever, the 
movement pattern of the transmission agent 55 and in that 
35 connection especially the movement pattern of its 
attachment point 57. In the first operating mode, the 
attachment point is transferred between Pc and Dc, which 
provides an active adjustment movement of the 
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"transmission agent 55, i.e. a translational movement 
forwards and backwards by operation of the operating 
lever. To some extent, the attachment point performs an 
arc-movement, which is evened out by means of the fact 
5 that the transmission agent 55 in this example also is 

provided with a link member 58 at a distance from the 
attachment point. In the second operating mode, the first 
transmission agent 55 is not activated, which is due to 
the fact that its attachment point 57 is essentially not 
10 transferred in the longitudinal direction of the 

transmission agent, but follows an arc-movement which is 
transverse to the longitudinal direction (see Fig. 13), 
which is completely applicable for the second embodiment 
as well. 

15 

The invention is not limited to the embodiments which are 
described above, but may be varied within the scope of 
the appended claims. For example, the various axles may 
assume other relative angular positions. Furthermore, the 
20 support members and the guiding members, as well as the 

holder and the blocking mechanisms being shown, can be 
designed in another way. Of course, other gear positions 
than the described positions may occur. 
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5 CLAIMS : 

1. Operating device , comprising an operating lever (1) 
and an operating console (2) and being provided with at 
least a first pivot link (3/50) by means of which the 

10 lever is articulately provided in relation to the 
operating console for adjustment between a number of 
operating positions wherein the operating positions of 
the operating lever around said pivot link are intended 
to be transformed into corresponding operating conditions 

15 in a device which is to be operated , 

characterized in that said pivot link 
(3/50) forms a first support member , which is adapted to 
form a first pivot point for the operating lever (1) in 
the operating console, that the pivot link is adapted to 

20 allow rotation of the operating lever in relation to the 
operating console around several axis in the space, that 
a second support member (4/51) for the operating lever in 
relation to the operating console is adapted to form a 
second pivot point for the operating lever, which pivot 

25 point, together with the first pivot link, defines a 

first pivot axle (17/53) for the operating lever, that a 
third support member (5/52) is adapted to form a third 
pivot point for the operating lever , which pivot point, 
together with the first pivot link, defines a second 

30 pivot axle (18/54) for the operating lever, that the 
first and the second pivot axle are angularly arranged in 
relation to each other, that the second and the third 
support member, by means of rotation of the operating 
lever around the first pivot link, are adapted to be 

35 adjusted between a first operating mode, in which the 
operating lever is rotated around the first pivot axle, 
wherein the third support member performs a transfer 
movement in relation to the operating console, and a 
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second operating mode, in which the operating lever is 
rotated around the second pivot axle, wherein the second 
support member performs a transfer movement in relation 
to the operating console. 

5 

2. Operating device according to claim 1, in which a 
first transmission agent (25/55) is adapted to transmit 
said operating positions in a first operating mode and a 
second transmission agent is adapted to transmit said 

10 operating positions in a second operating mode f 

ch aract erized in that the first 
transmission agent (25/55) is connected to the operating 
lever at an attachment point (26/57) which is adapted to 
actively transmit said positions during rotation around 

15 the first pivot axle (17/53) and to be inactive during 

rotation around the second pivot axle (18/54). 

3. Operating device according to claim 2, 

characterized in that said first pivot 
20 axle (17) extends through a lower end of the operating 

lever (1) and forms an angle in relation to a 
longitudinal axis (20) which extends in the longitudinal 
direction of the operating lever and that the attachment 
point (26) of the first transmission agent (25) is 
25 situated above the lower end. 

4. Operating device according to claim 3, 

characterized in that said first pivot 
link ( 3 ) is arranged at the lower end of the operating 
30 lever (1) and that the first pivot axle (17), the second 

pivot axle (18) and the longitudinal axis (20) of the 
operating lever cut each other in the pivot point (19) of 
the first pivot link. 

35 5. Operating device according to claim 2, 

characterized in that said first pivot 
axle (53) is situated at a distance from the lower end of 
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the operating lever and that said attachment point (57) 
is situated below said pivot axle. 

6. Operating device according to claim 5, 

characterized in that the first pivot link 
(3/50) is situated at a distance from the operating lever 
(1). 
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